Larmschutz-Verordnung

Anhang 15781441
(Art. 10 Abs. 1 und 15 Abs. 1)

Anforderungen an die Schalldimmung von Fenstern

1 Das bewertete Bau-Schalldimm-Mass mit am Bau gemessenem Spektrum-Anpassungswert R’w + (C oder Cy) der Fenster ein-
schliesslich der zugehorigen Bauteile wie Rollladenkésten und Schallddmmliifter muss in Abhéngigkeit des massgebenden Beurtei-
lungspegels Lr mindestens folgende Werte aufweisen:

Lrin dB(A) R’w + (C oder Cy) in dB
Tag Nacht

bisund mit 75 bisund mit 70 32

iber 75 iiber 70 38

2 R’w betrégt mindestens 35 dB und hochstens 41 dB.
3 Bei besonders grossen Fenstern verschérft die Vollzugsbehorde die Anforderungen nach den Absétzen 1 und 2 angemessen.

4 Das bewertete Bau-Schalldimm-Mass R’w und der Spektrum-Anpassungswert C oder Cy werden nach den anerkannten Regeln
ermittelt. Als solche gelten insbesondere die Normen der Internationalen Normenorganisation ISO 140 und ISO 717.

5 Der Spektrum-Anpassungswert Cy gilt bei tiberwiegend tieffrequentem Larm, insbesondere von Strassen mit einer Hochstgeschwin-
digkeit bis 80 km/h und von Flugplitzen. Der Spektrum-Anpassungswert C gilt bei iiberwiegend hochfrequentem Lérm, insbesondere
von Strassen mit einer Hochstgeschwindigkeit tiber 80 km/h und von Eisenbahnen.

6 Die Vollzugsbehorde kann den Einbau von Schallddmmliiftern fiir Schlafréume anordnen.

57 Fassung gemiss Ziff. Il Abs. 1 der V vom 23. Aug. 2006, in Kraft seit 1. Nov. 2006
(AS 2006 3693).
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814.41 Anhang 258

(Art. 38 Abs. 3)
Anforderungen an Berechnungsverfahren und Messgerite

1 Berechnungsverfahren
! Die Verfahren zur Berechnung der Larmimmissionen missen berticksichtigen:
a. die Emissionen der Larmquellen der Anlage;
b. die Abstiinde des Immissionsorts von den Larmquellen der Anlage oder von den Flugwegen (Abstands- und Luftddgmpfung);
¢. die Auswirkungen des Bodens auf die Schallausbreitung (Bodeneffekte);
d. die Auswirkungen von Bauten und natiirlichen Hindernissen auf die Schallausbreitung (Hindernisdédmpfung und Reflexionen).

2 Das Bundesamt fiir Umwelt (BAFU) empfiehlt den Vollzugsbehorden entsprechend dem Stand der Technik geeignete Berechnungs-
verfahren.

2 Messgerite

Fiir die Messgerite, die zur Messung der Larmimmissionen verwendet werden, gelten die Anforderungen der Messmittelverordnung
vom 15. Februar 20065° und der entsprechenden Ausfiihrungsvorschriften des Eidgenossischen Justiz- und Polizeidepartements.

58  Fassung gemiss Ziff. II Abs. 1 der V vom 23. Aug. 2006 (AS 2006 3693). Bereinigt geméss Ziff. Il Abs. 1 der V vom 30. Juni 2010, in Kraft seit
1. Aug. 2010
(AS 2010 3223).

59 SR 941.210
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Larmschutz-Verordnung

Anhang 31441
(Att. 40 Abs. 1)

Belastungsgrenzwerte fiir Strassenverkehrslirm
1 Geltungsbereich

Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fiir Strassenverkehrslarm. Dazu gehort der Larm, den Motorfahrzeuge (Motorfahr-
zeugldrm) und Bahnen (Bahnlérm) auf Strassen erzeugen.

2 Belastungsgrenzwerte
Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissions- Alarmwert
(Art. 43) grenzwert

Lr in dB(A) Lrin dB(A) Lr in dB(A)

Tag Nacht  Tag Nacht  Tag Nacht

I 50 40 55 45 65 60
I 59 45 60 50 70 65
it 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70

3 Ermittlung des Beurteilungspegels
31 Grundsétze

1 Der Beurteilungspegel Lr fiir Strassenverkehrslirm wird aus den Teilbeurteilungspegeln des Motorfahrzeugldrms (Lrl) und des
Bahnlirms (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr=10- log (1001 Lrl +100,1112)

2 Der Teilbeurteilungspegel Lrl ist die Summe des von Motorfahrzeugen verursachten A-bewerteten Mittelungspegels Leq,m und der
Pegelkorrektur K1:

Lrl =Leg,m+ K1

3 Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des von Bahnen verursachten A-bewerteten Mittelungspegels Leq,b und der Pegelkor-
rektur K2:

Lr2 =Leq,b+K2

4 Die Teilbeurteilungspegel Lrl und Lr2 werden unter der Annahme trockener Fahrbahnen fiir den durchschnittlichen Tages- und
Nachtverkehr ermittelt.

32 Durchschnittlicher Tages- und Nachtverkehr

1 Der durchschnittliche Tages- und Nachtverkehr ist der stiindliche Verkehr von 06 bis 22 Uhr und von 22 bis 06 Uhr im Jahresmittel.

2 Der stiindliche Motorfahrzeugverkehr tags (Nt) bzw. nachts (Nn) wird in je zwei Teilverkehrsmengen Ntl und Nt2 bzw. Nnl und
Nn2 aufgeteilt.

3 Die Teilverkehrsmengen Ntl und Nnl des Motorfahrzeugverkehrs umfassen Personenwagen, Lieferwagen, Kleinbusse, Motorfahr-
rader und Trolleybusse.

4 Die Teilverkehrsmengen Nt2 und Nn2 des Motorfahrzeugverkehrs umfassen Lastwagen, Sattelschlepper, Gesellschaftswagen, Mo-
torrédder und Traktoren.

5 Der Bahnverkehr umfasst alle Fahrten der regelmissig oder nach Bedarf verkehrenden Ziige, einschliesslich der Dienstfahrten.
33 Ermittlung des durchschnittlichen Tages- und
Nachtverkehrs von Motorfahrzeugen

1 Der durchschnittliche Tages- und Nachtverkehr (Nt, Nn) sowie die Teilverkehrsmengen (Nt1, Nt2, Nnl, Nn2) werden wie folgt
ermittelt:

a. bei bestehenden Strassen aus Verkehrszdhlungen;
b. bei Strassen, die neu erstellt oder geéindert werden, anhand von Prognosen iiber die Entwicklung des Verkehrs.

2 Fehlen ausreichende Daten aus Verkehrszihlungen oder liegen keine Detailprognosen vor, so werden die Verkehrsmengen Nt, Nn,
Nt1, Nt2, Nn1 und Nn2 anhand des durchschnittlichen téglichen Verkehrs (DTV; Fahrzeuge je 24 Std.) wie folgt berechnet:

Nt i 0,058 - DTV Nn . 0,009 - DTV
Ntl . 0,90 - Nt Nnl = 0,95 - Nn
Nt2 = 0,10 - Nt Nn2 = 0,05 - Nn

3 Der DTV wird nach den anerkannten Regeln der Verkehrsplanung und -technik bestimmt.

34  Ermittlung des durchschnittlichen Tages- und
Nachtverkehrs von Bahnen
Der durchschnittliche Tages- und Nachtverkehr von Bahnen wird wie folgt ermittelt:

a. bei bestchenden Bahnanlagen anhand des Fahrplans und der Verkehrsdaten;
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814.41;, bei Bahnanlagen, die neu erstellt oder ge#indert werden, anhand von Prognosen tiber die Entwicklung des Verkehrs.

35  Pegelkorrekturen
1 Die Pegelkorrektur K1 fiir Motorfahrzeuglérm wird anhand des durchschnittlichen Tages- und Nachtverkehrs wie folgt berechnet:

K1 s =5 fur N <316
K1 = 10 - log(N/100)  fur 31,6 < N<100
K1 = 0 fur N> 100

Dabei steht N fiir den stiindlichen Motorfahrzeugverkehr Nt oder Nn.

2 Die Pegelkorrektur K2 fiir Bahnldrm betréigt K2 =—5. Bei kreischendem Bahnlérm, der haufig auftritt und deutlich wahrnehmbar ist,
betriigt die Pegelkorrektur K2 = 0.
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Larmschutz-Verordnung

Anhang 4814'41
(Art. 40 Abs. 1)

Belastungsgrenzwerte fiir Eisenbahnléirm

1 Geltungsbereich
1 Die Belastungsgrenzwerte nach Ziffer 2 gelten fiir den Lirm von Normal- und Schmalspurbahnen.
2 Der Larm, den Bahnen auf Strassen erzeugen, ist dem Strassenverkehrslérm gleichgestellt (Anhang 3 Ziff. 1).

3 Der Larm von Standseilbahnen sowie von Eisenbahnwerkstitten, Energieanlagen und &hnlichen Bahnbetriebsanlagen ist dem Lérm
von Industrie- und Gewerbeanlagen gleichgestellt (Anhang 6 Ziff. 1).

2 Belastungsgrenzwerte
Empfindlichkeitsstufe Pl Tt Immissions- Alarmwert
(Art. 43) grenzwert

Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lrin dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

I 50 40 55 45 65 60
I 55 45 60 50 70 65
11 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70

3 Ermittlung des Beurteilungspegels
31 Grundsétze

1 Der Beurteilungspegel Lr fiir Eisenbahnldrm wird aus den Teilbeurteilungspegeln fiir Fahrldarm (Lr1) und Rangierlirm (Lr2) wie
folgt berechnet:

Lr=10- log (10°L - Lrl + 1001 - L12)

2 Der Teilbeurteilungspegel Lr1 ist die Summe des vom Fahrbetrieb verursachten A-bewerteten Mittelungspegels Leq,f und der Pegel-
korrektur K1:

Lrl =Leq,f+Kl1

3 Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des vom Rangierbetrieb verursachten A-bewerteten Mittelungspegels Leq,r und der
Pegelkorrektur K2:

Li2 =Leq,r + K2
4 Die Teilbeurteilungspegel Lr1 und Lr2 werden fiir den durchschnittlichen Tages- und Nachtbetrieb ermittelt.

32 Durchschnittlicher Tages- und Nachtbetrieb

! Der durchschnittliche Tages- und Nachtbetrieb ist der Fahr- bzw. Rangierbetrieb von 06 bis 22 Uhr und von 22 bis 06 Uhr im Jah-
resmittel.

2 Der Fahrbetrieb umfasst alle Fahrten der regelméssig oder nach Bedarf verkehrenden Ziige, einschliesslich der Dienstfahrten.

3 Der Rangierbetrieb umfasst alle Rangierbewegungen und Betriebsabldufe, welche der Zerlegung und Zusammenstellung von Ziigen
dienen.

4 Der Fahrbetrieb und der Rangierbetrieb werden wie folgt ermittelt:
a.  bei bestehenden Eisenbahnanlagen anhand des Fahrplans und der Betriebsdaten;
b. bei Eisenbahnanlagen, die neu erstellt oder geéndert werden, anhand von Prognosen iiber die Entwicklung des Betriebs.

33 Pegelkorrekturen
1 Die Pegelkorrektur K1 fur Fahrldrm wird wie folgt berechnet:

K1 = -15 fur N<79
K1 = 10 - log (N/250) fur7,.9< N<79
K1 = =9 fuir N>79

Dabei ist N die Anzahl Zugsfahrten pro Tag oder Nacht.

2 Die Pegelkorrektur K2 fiir Rangierlirm beriicksichtigt die Haufigkeit und die Horbarkeit aller impulshaltigen, tonhaltigen und krei-
schenden Larmereignisse und betragt:

Horbarkeit aller Larmereignisse Haufigkeit aller Larmereignisse

selten gelegentlich haufig

schwach 0 2 4
deutlich 2 4 6
stark 4 6 8
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